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Verkehrssensordaten in der stadtebaulichen
Strukturplanung offentlicher Raume
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Abstract: Es existiert eine Menge an Forschungen und Ergeb-
nissen unterschiedlicher Breite, Qualitiat und Tiefe zu den Berei-
chen , stadtebauliche Strukturplanung offentlicher Raume” und
,Verkehrssensorendaten”. Der Zusammenhang zwischen der
Planung offentlicher Rdume und der erhobenen Sensordaten im
Verkehrsnetz und deren Relevanz in der stadtebaulichen Struk-
turplanung bildet jedoch eine Liicke. An diesem Punkt setzt das
Forschungsvorhaben an und untersucht empirisch und theore-
tisch am Beispiel ausgewahlter Stadte, welche Sensoren im Stadt-
verkehr eingesetzt werden und wie die Verkehrssensorendaten
zusammengefiihrt und in der stddtebaulichen Strukturplanung
offentlicher Raume verarbeitet werden. Mittels einer Analyse der
Stadt-, Verkehrs-, Freiraum- und Griinstruktur der Stadte wird
der offentliche Raum untersucht und die Vor- und Nachteile der
Verkehrssensorendaten in der Planung identifiziert.

Einleitung

Der offentliche Raum ist Sozial- und Alltagsraum fiir alle der Gesellschaft
(Wiegandt 2011, Seite 76) und ist daher eng mit dem Verhalten des Menschen
verkntipft (Schubert 2000, Seite 7). Diesem Sachverhalt verleiht Lefebvre mit
seiner ,Theorie des differentiellen Raums” Ausdruck, der zufolge die Unter-
schiede der Stadtrdume nicht aus dem Raum selbst hervorgehen (Schubert
2000, Seite 13). Aufgrund zunehmender grofiraumiger und dynamischer
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Transformationsprozesse, erzeugt durch wirtschaftliche, politische und soziale
Veranderungen, (Erdmann 2014, Seite 99), steigt der Beschleunigungswandel
des oOffentlichen Raumes im 21.Jahrhundert an (Junkernheinrich 2013, Seite 7).

Die Stadtplanung und Raumentwicklungspolitik steuert diesen raumli-
chen Wandel (Junkernheinrich 2013, Seite 7) zunehmend mit , intelligenten
Technologien”. Die Nutzung neuer intelligenter Informationssysteme der
Sensortechnik im Verkehrsnetz hat in den letzten Jahrzehnten erhebliche Fort-
schritte in Forschung und Entwicklung sowie bei der Umsetzung gemacht
(Straflenverkehrstechnik 7.2004, Seite 355).

Im Folgenden wird die Erhebung, Ubertragung und Nutzung von Ver-
kehrssensordaten im Verkehrsnetz naher betrachtet. Ausgehend von einer
kurzen empirisch-theoretischen Begriffsbestimmung der stddtebaulichen
Strukturplanung wird anschlieffend das Ziel des Forschungsvorhabens, das
Forschungsdesign und im Kontext der Operationalisierungsansatz erklart
und beschrieben.

Methodik und Ergebnisse

Stadtstrukturen bestehen aus Einzelelementen, die im Stadtgefiige in kaum
uberschaubarer Vielfalt und in den unterschiedlichsten Formen, natiirlich
und baulich, fest und beweglich auftreten (Streich 2006, Seite 235). Die stad-
tebauliche Strukturplanung 6ffentlicher Riume wird entscheidend durch das
Verkehrsnetz gepragt, indem sie das stadtebauliche Strukturgefiige miteinan-
der verkniipft (Streich 2005, Seite 240).

Im Verkehrsnetz werden immer mehr Verkehrsdaten iiber Sensoren er-
fasst, sie liefern eine Vielzahl an Informationen iiber die Verkehrslage. Sen-
soren werden anhand ihrer Ubertragungseigenschaften, Zuverlassigkeit und
Systemfahigkeit unterschieden. Ihr Einsatz ist vielfaltig, sie werden in der
Fertigungstechnik, Transport- und Verkehrstechnik, Raumsensorik, Gebau-
deautomatisierung und in der Informationstechnik (Trankler 2014, Seite 5)
eingesetzt, um Ablaufe effizienter zu gestalten, die Sicherheit zu erhéhen und
verkehrsbedingte Belastungen zu verringern (Boltze 2006, Seite 1-2; Trankler
2014, Seite 4).
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Sensoren sind technische Komponenten, die an ihrem Eingang physika-
lische, chemische oder biologische Messgrofien aufnehmen und an ihrem
Ausgang ein konditioniertes Messsignal liefern. Die erhaltenen Messsignale
werden mit einer Messschaltung vorverarbeitet (Tranker 2014, Seite 3) und
anschliefend zur Datenfusion und zur weiteren Verarbeitung an die Ver-
kehrszentrale tibertragen (Strafsenverkehrstechnik 7.2004, Seite 359).

Die Stadtplanung ist eng mit der Verkehrszentrale verkniipft und benétigt
die ausgewerteten Informationen und Verkehrsdatensétze als Entscheidungs-
grundlage von stadtebaulichen Planungsverfahren, Verkehrsgutachten, Ver-
kehrsmodelle, Verkehrsentwicklungsplane verschiedener Verkehrstrager,
Wirtschaftlichkeitsberechnungen und fiir die Evaluierung von Emissionsbe-
rechnungen und Larmbelastungen.

Forschungsziel

Das Ziel des Forschungsvorhabens ist es die Erhebung, Nutzung und Be-
deutung von Verkehrssensordaten in der stadtebaulichen Strukturplanung
ausgewihlter Stidte zu analysieren, Anderungen im o6ffentlichen Raum zu
identifizieren und die Vor- und Nachteile der Verkehrssensordaten in der
Planung zu reflektieren. Nach umfassender Operationalisierung des Untersu-
chungsansatzes werden empirische Daten mit bereits vorhandenen und neu
entwickelten Modellen verkniipft. Neben der umfangreichen Literaturrecher-
che erweist sich in diesem Sinn die Expertenbefragung zur Uberpriifung und
zur Kldarung von komplexen Zusammenhéangen als unverzichtbar. Im Rah-
men der Fallbeispielanalysen, gilt es die Entwicklungen der Sensortechnik
aufzuzeigen und die Umgestaltungen im offentlichen Raum zu illustrieren
und zu interpretieren.

Schluss

Wichtige Aspekte der stadtebaulichen Strukturplanung, als zentrales Thema
der Stadtplanung (Streich 2005, Seite 241), sind die komplexen Zusammen-

131



Marika Tappeiner

héange und Ablaufe des Flachen- und Verkehrssystems. Sensoren liefern einen
zunehmenden Teil an wichtigen Daten im Verkehrsnetz, die fiir Planung und
Fortentwicklung o6ffentlicher Raume verwendet und genutzt werden (Streich
2014, Seite 217).

Literatur

Bortze, M.; WoLFERMANN, A.: Leitfaden Verkehrstelematik — Hinweise zur Planung und Nutzung
in Kommunen und Kreisen. Online verfiigbar unter: http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/
Anlage/VerkehrUndMobilitaet/leitfaden-verkehrstelematik.pdf?__blob=publicationFile (zu-
letzt gepriift am 31.03.2016)

Busch, F.; Hover, R. KeLLer, H.; Reurke, H.; RiegeLnutz, G.; Zackor, H. (2004): Telematikan-
wendungen im Straflenverkehr — Stand und Perspektiven; Teil 2 in : Strafenverkehrstechnik
7.2004

DIrg, J. (MVI): 151204 Anlage Verkehrsrechnerzentrale Baden-Wiirttemberg 1990 bis 2015. On-
line vergligbar unter http://www.svz-bw.de/fileadmin/verkehrszentrale/Verkehrsrechner-
zentrale_Baden-W%C3%BCrttemberg_1990_bis_2015.pdf, zuletzt gepriift am 31.03.2016

ErpmANN, A. (2014): Stadtische Transformationsprozesse in Mittel- und Osteuropa. Stadtent-
wicklung zwischen Wachstum und Schrumpfung am Beispiel von Lédz und Gdansk. Univ.
Diss. — Zugl.: Tiibingen, 2012. Wiesbaden: Springer VS (RaumFragen)

JUNKERHEINRICH, M.; ZIEGLER, K. (Hg.) (2013): Rdume im Wandel. Empirie und Politik. Wiesba-
den: Springer VS.

Scuusert, H. (2000): Stadtischer Raum und Verhalten. Zu einer integrierten Theorie des 6ffentli-
chen Raumes. Wiesbaden: VS Verlag fiir Sozialwissenschaften.

StreicH, B. (2005): Stadtplanung in der Wissensgesellschaft. Ein Handbuch. Wiesbaden: VS Ver-
lag fiir Sozialwissenschaften.

TrRANKLER, H.-R.; ReiNDL, L. M. (Hg.) (2014): Sensortechnik. Handbuch fiir Praxis und Wissen-
schaft. 2. Aufl. Berlin: Springer Vieweg (VDI-Buch).

Wiecanpt, C.-C. (2011): Offentliche Riume — 6ffentliche Traume. Zur Kontroverse iiber die Stadt
und die Gesellschaft. 2. Aufl. Miinster: LIT-Verl. (Schriften des Arbeitskreises Stadtzukiinfte
der Deutschen Gesellschaft fiir Geographie, 2)

Marika Tappeiner
Universitat Innsbruck
mar.tappeiner@gmail.com

132



