OO NEED2KNOW liigvany

Dicke Luft"
im Flieger

Ozonalarm. Wie gut ist die

Luft in einem Flugzeug? Dieser
international wenig erforschten
Frage sind Innsbrucker lonen-
physiker gemeinsam mit ameri-
kanischen und dénischen Wis-
senschaftlern im Auftrag der
amerikanischen Flugaufsichts-
behorde auf der Spur. Ihr neues-
tes Ergebnis: Bei Mittel- und
Langstreckenfliigen kann ,dicke
Luft” im Flieger herrschen. Ozon
und dessen Reaktionsprodukte
beeintrdchtigen die Luftgiite an
Bord. Die Zeitschrift ,Environ-
mental Science & Technology*
berichtet dartiber in ihrer aktu-
ellen Ausgabe. ,0zon - als Be-
standteil des natiirlichen
Schutzmantels der Erde -
kommt in typischen Flugh6hen
von zehn Kilometern und mehr
oftmals in Konzentrationen vor,
bei denen am Boden im som-
merlichen Smog Gesundheits-
alarm gegeben werden muss. In
Flugzeugen wird diese ozonrei-
che AuBenluft zur Versorgung
der Passagiere angesaugt und
bei weitem nicht alle Maschinen
sind mit einem Filter ausgestat-
tet, der das Ozon in der Ansaug-
luft zerstort. Als Folge kénnen
hohe Ozonbelastungen in der
Flugzeugkabine auftreten. Wei-
ters reagiert das Ozon mit einer
Reihe von Oberflachen im Flug-
zeuginnenraum. Das sind Teppi-
che, Sitze, Kleidung und insbe-
sondere auch die menschliche
Haut.Durch diese Reaktionen
werden zahlreiche - moglicher-
weise gesundheitsgefahrdende —
Oxidationsprodukte wie etwa
Aldehyde freigesetzt®, so Armin
Wisthaler vom Institut fiir lo-
nen- und Angewandte Physik
der Leopold-Franzens-
Universitét Innsbruck.

Infos: www.uibk.ac.at
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